SonntagsZeitung 24. August 2008

MULTIMEDIA 93

IC 828 im Hauptbahnhof Ziirich: Fiir seine Reise nach Bern miissen die Fahrplanplaner rund 200 Parameter beriicksichtigen

Ein ganz scharfer Fahrplan

FOTO: WEINGARTNER/ECOPIX

Mit einer neuen Planungssoftware holt die SBB das Letzte an Kapazitdt aus ihrem Streckennetz

VON MICHAEL SOUKUP

Die Schweiz hat das dichteste Fi-
senbahnnetz der Welt. Und es
platzt aus allen Nahten. Mittler-
weile brausen taglich 6800 Per-
sonen- und 2800 Giiterziige durch
das Land. Uber jeden Meter Schie-
ne rollen Tag fiir Tag mehr als 90
Ziige — in Deutschland sinds halb
so viele. Seit der Jahrtausendwen-
de nahm die Auslastung um ein
Fiinftel zu, bis 2014 kommen wei-
tere 10 Prozent dazu. Allein letz-
tes Jahr schwoll der Personenver-
kehr um sechs Prozent an.

Mit Hardware kann die SBB
das Wachstum zurzeit nicht be-
waltigen: Der nichste grosse Stre-
ckenausbau wird nicht vor 2015
fertig sein, ausserdem stehen die
ersten paar der dringend beno-
tigten Doppelstock-Triebziige eben-
falls erst in ein paar Jahren zur
Verfligung. Das Problem muss mit
Software gelost werden. Als ers-
te Publikation konnte die Sonn-
tagsZeitung einen Blick auf das
neue «netzweite Trassensystem
(NeTS)» werfen.

Das kiirzlich von SBB-Infor-
matikern eingefiihrte Computer-
programm kitzelt aus dem iiber
3000 Kilometer langen Strecken-

netz den letzten «Zugmeter» her-
aus. «Heute verfligt keine andere
Bahn, weder in Europa noch sonst
wo auf der Welt, tiber derart leis-
tungsfahige, elektronische Werk-
zeuge», sagt SBB-Projektleiter
Uwe Kolk.

Der aktuelle Fahrplan wurde
noch mit Systemen konstruiert,
die wahrend der letzten zwanzig
Jahre entwickelt wurden. «So wie
die ersten Digitalkameras, die En-
de der Achtzigerjahre auf dem
Markt kamen, bilden die alten
Computersysteme der Fahrplan-
planung den Plan nur unscharf
und in geringer Auflésung ab.»

Bei Weichen und Signalen
wird die Fahrzeit gemessen

In den vergangenen fiinf Jahren
entwickelte ein Team von tiber 60
Leuten unter der Leitung der Ziir-
cher Informatikfirma Netcetera in
Zusammenarbeit mit SBB, Ergon
und Nose das neue Planungs-
werkzeug. «Es bildet, wie die mo-
dernen Digitalkameras die Ur-
laubsfotos, den Fahrplan in sehr
hoher Auflésung, sprich Genauig-
keit ab», erklart der 44-jahrige
Wirtschaftsinformatiker Kolk. Be-
stand der Plan frither vornehmlich
aus den Abfahrtszeiten aus einem

Bahnhof und Ankunftszeiten im
folgenden Bahnhof, so errechnet
NeTS die Fahrzeit an jeder Wei-
che und an jedem Signal. Im Fach-
jargon heisst dieses Vorgehen
«gleisgenau.

Seit dem 21.Juli entwickeln die
ersten 50 SBB-Planer mit dem
neuen System den Fahrplan 2010.
Bis zum Fahrplanwechsel am
12.Dezember 2009 werden 500
weitere Personen ihre Tatigkeit
auf NeTS aufnehmen. Dabei wird
die Maschine mit Unmengen von
Informationen gefiittert. Wenn
beispielsweise der IC828 in Zii-
rich um 15.00 nach Bern abfihrt,
miissen die Fahrplanplaner vor-
her gegen 200 Parameter beriick-
sichtigten: Tageszeit, das Rollma-
terial, die Zuggattung, die Zug-
lange, die Gleislange oder Kon-
flikte bei der Ein- und Ausfahrt.
Auf den gesamten Fahrplan hoch-
gerechnet, verarbeitet NeTS etwa
3,6 Milliarden Informationsein-
heiten. Diese Informationsflut be-
notigt zwischen 500 bis 700 Giga-
bytes Speicherplatz.

Doch richtig spannend wird es
erst, wenn sich etwas ausser Plan
ereignet. Wegen Hunderten von
Baustellen, Sonderziigen fiir Fuss-
ballspiele, Grossereignissen wie
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Details fiir den Fahrplan 2010: Nur fiir Laien verwirrlich

ALLES AUF EINEN BLICK

Der Screen Shot wurde auf dem
Testsystem von NeTS erstellt
und zeigt den Stand erster Pla-
nungsarbeiten fir die Fahrplan-
periode 2010. Oben rechts ist
eine Grossansicht des Haupt-
gleisbelegungsplans des Zircher

Hauptbahnhofs zu sehen. Unten
ein Zeit-Weg-Liniendiagramm
der Strecke von Zirich Richtung
Bern. Links Mitte findet sich
der Trasseneditor mit allen
editierbaren Parametern (Tras-
sen), darunter die Trassenliste.

der Autosalon oder den schwer
planbaren Giitertransporten
muss der Fahrplan eines Zuges
immer wieder angepasst werden.
Solche Veranderungen haben
Einfluss auf die Fahrzeit. Frither
ordnete der Disponent diese als
Reservezeiten einem Zug pau-
schal zu. Allfallige Umfahrungs-
moglichkeiten lagen nur auf Pa-
pier vor.

Probleme mit Kaffeemaschinen
kann das System nicht losen

Heute werden Alternativen blitz-
schnell auf Knopfdruck generiert,
und die besten ausgewahlt. Allfal-
lige Verspatungen lassen sich so
auf ein Minimum reduzieren. Das
NeTS passt schliesslich auch die
Einsatzzeiten der Lokfiihrer, Ran-
gierleute, Reinigungskrafte und
Elvetino-Mitarbeiter an.

Doch ein Problem kann auch
das neue digitale Wunderding
nicht 16sen: Die dauernd kaputten
Kaffeemaschinen-Akkus der tiber
hundert Elvetino-Railbars. «Lei-
der haben wir heute nur Cappuc-
cino aus Pulver». Das nervt Ste-
ward wie Reisende gleichermas-
sen. Hochste Zeit, dass sich die
SBB auch diesem Problem mit
oberster Prioritat widmen.

Apple-Schlappen

iPods brennen, Mails klemmen und das iPhone hdngt ab

Den erfolgsverwohnten US-
Computerkonzern Apple hat eine
arge Pannenserie ereilt, die seinen
guten Rufbei Konsumenten ernst-
haft zu beschéadigen droht.

Aus Japan kommt die schlech-
te News vom iPod Flamo. Das
Handels- und Industrieministe-
rium bestatigte diese Woche Be-
richte, wonach in etlichen Fallen
iPod-Nano-Musikspieler der ers-
ten Generation beim Aufladen ex-
plodierten, Funken schlugen und

ausbrannten. Der ehrgeizige On-
linedienst MobileMe kann seine
Probleme nicht abschiitteln. Der
Mailservice setzt zuweilen aus,
und die Datensynchronisation
zwischen mehreren Rechnern
harzt. Um die Kunden des kosten-
pflichtigen Diensts bei der Stange
zu halten, «schenkte» Apple ihnen
nach 30 Gratistagen im Juli diese
Woche weitere 60 Tage.

Noch schlimmer wiegen die
Probleme von Apples neuem

iPhone 3G, das diese Woche in
weiteren 20 Landern auf den
Markt kommt. Vielerorts hat das
Wundergerat schlechten 3G-Emp-
fang und unterbricht Gesprache.
Ein am Dienstag offeriertes
Software-Update behebt die
Probleme nicht.

Stammkunden werden der
Apfelmarke treu bleiben. Doch
die neuen Kaufer hat Apple nicht
auf sicher — ihre Toleranzschwel-
le ist niedriger.  MARTIN SUTER

Friede sei mit Youtube

Medienkonzerne geben Clips frei —

Im Krieg um das Copyright von
Videoclips bahnt sich jetzt ein
Friedensschluss an. Erste Medi-
enkonzerne in den USA verlangen
von Google nicht mehr, dass
urheberrechtlich  geschiitzte
Ausschnitte aus Filmen und
Fernsehsendungen von dessen
Videoportal Youtube entfernt
werden miissen. Stattdessen
wollen sie von beigeschalteter
Online-Werbung auf Youtube
profitieren.

Nach einem Bericht der «New
York Times» nutzen Universal
Music, der Fernsehsender CBS,
das Filmstudio Lionsgate und der
Spielehersteller Electronic Arts
eine Technik namens Video ID,
die digitale Fingerabdriicke ihrer
geschiitzten Videosequenzen
herstellt. Finden sie auf Youtube
solche Clips, konnen sie daneben
Werbung platzieren. Vom Erl6s
der Werbung geht ein Teil an
Google; nur die Web-Nutzer, die

gegen Werbung

den den Videofilm hochgeladen
haben, gehen leer aus.

Noch wartet eine Mehrheit der
Medienkonzerne ab oder besteht,
wie etwa NBC als Inhaber der
amerikanischen Olympia-Rechte,
auf der Entfernung aller Clips.
Der amerikanische Medienkon-
zern Viacom fiihrt sogar eine Mil-
liardenklage gegen Google. Lan-
gerfristig konnte jedoch Youtubes
Werbelosung eine Ausséhnung
bringen. MARTIN SUTER



